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La pr^aente invention a pour objet des perfectionnementa 
aux diapoaitifs de olimatiaation pour vdhicules automobiles. 

On connatt des difipositifs de climatisation das tinea k 
fournir de l'air chaud ou de l'air froid qui est dirige' a I'inte*- 
rieur du ve'hicule soit pour le ddgivrage du pare-brise, aoit pour 
le chauffage du venicule. 

On utilise pour la ventilation ou pour le chauffage, l f air 
ambiant prrfleve* k l f exte*rieur du ve'hicule qui est dirige* k travera 
un radiateur dans lequel circule I'eau de refroidisseraent du moteur. 

Ce8 diapositifs de climatisation eomprennent un boitier 
priaentant deux chambres communiquant entre elles, l f une de ces cham- 
brea superieure d'admiaaion d'air renfermant un radiateur de chaleur 
et preaentant une ouverture 3uaceptible d'etre mise en communication 
avec l f atmosphere exte'rieure par un volet d Admission d'air, l'autre 
chambre, infeVieure, renfermant des nioyens de ventilation pour re- 
fouler I'air se*lectivement suivant la position d f un volet distribu- 
teur, dans des conduits d^bouchant respectivement derriere le pare- 
brise pour le degivrage et dans la partie infeYieure du ve'hicule pour 
le chauffage. 

Suivant la pre*sente invention, la commande du volet d'admia- 
aion et du volet de distribution est effectuee par un seul levier et 
le mouvement du volet d 'admission est conjugue* avec le volet de dis- 
tribution ; *de telle aorte que le volet d'admission aoit en position 
d f ouverture maximum pour le chauffage et reste dans cette position 
pendant 1* ouverture du conduit de ddgivrage. 

Conformeroent a la pr£sente invention, le volet d f admis- 
sion d'air est relie* par un c&ble k gaine a un levier de commande 
manuelle monte" pivotant sur une platine, ledit levier portant un tlton 
qui est engage dans une rainure d'une biellette monte*e pivotante sur 
ladite platine et relive par un eftble a gaine au volet de distribu- 
tion, la partie de la biellette dans laquelle est prdvue la rainure 
e*tant disposed entre les axes de pivotement du levier et de la biel- 
lette dans un plan perpendiculaire auxdits axes, ladite rainure pre- 
sent ant une portion circulaire dont le centre est confondu avec I'axe 
de pivotement du levier et qui est prolonged par une partie rectiligne 
s'e'tendant sensiblement suivant un. rayon de ladite portion circulaire. 

La figure 1 est une vue en coupe d 1 un mode de realisation 
d f un dispositif de climatisation. 

La figure 2 est une vue en plan de la face superieure de 
la platine supportant le levier de commande des. volets d* admission et 
de distribution. 
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La figure 3 est une vue en perspective du volet d 1 admis- 
sion en position de f enaeture. 

La figure 4 est une vue en perspective du volet d Admis- 
sion en position d* ouverture « 
5 La figure 5 est une vue en coupe du volet d 1 admission. 

La figure 6 est une vue en plan de la face infe*rieure de 
la platine supportant ies leviers de commande du moteur de venti- 
lateur et du robinet thermostatique. 

La figure 7 est une vue en coupe late*rale de la platine 
10 portant les leviers de commande. 

A la figure 1, on a represents sche*matiquement un dieposi- 
tif de climatisation qui comprend essentiellement un boltier 1 com- 
portant intdrisurement une chambre infe*rieure d Admission 2 qui de*- 
bouche a l ? exterieur du ve*hicule par une ouverture 3 d f entree d'air 
15 situee dans une zone normalement soumise, en marche, a une depres- 
sion et notaroment a la base du pare-brise.. ladite ouverture 3 etant 
susceptible d'etre obtur£e par un volet mobile 4 d f admission. 

A l'interieur de la chambre sup^rieure 2, est dispose un 
radiateur 5 dechauffage s'etendant sur toute la largeur du boltier 
20 1 et traverse* par I'eau de refroidissement du moteur qui est admise 
dans le radiateur par un conduit 6, sur lequel est branche un robi- 
net therzacstatique 7 de type connu qui regie le d£bit d'eau traver- 
sal le radiateur 5 en fonction de la temperature de sortie d f air 
du radiateur. contrSlee par une sonde 8. 
25 Sous le radiateur 5 s f 4tend une chambre infe"rieure 9 dans 

laquelleest dispose un mo to -vent i lateur 10- qui refoule l'air de la 
chambre inferieure 9 soit vers l» orifice infe>ieur 11 ddbouchant 
dans le vehicule pour le chauffage, soit vers le conduit 12 qui d£- 
bouche par un orifice superieur 13 derriere le pare-brise pour le 
30 degivr&ge, un volet de distribution 14 nionte* pivotant sur le boitier 
1 permettant de diriger l'air vers 1 'orifice 11 ou vers le conduit 12. 

Le dispositif de commande des volets d 1 admission 4 et de 
distribution 14 du robinet thermostatique 7 et du moto-venti lateur 
10, constitue un ensemble entierement distinct du boltier 1 avec 
35 lequel il n ? est relie* que par des cables ( figures 2, 6 et 7 ). 

Ce dispositif de commande comprend une platine 15 fixie 
sur le tableau de bord du vehicule et portant sur sa face superieure 
un levier 16 ( figure 2 ) de commande des volets d 5 admission 4 et de 
distribution 14, et sur sa face inftfr-i«ure un levier 17 de commande 
*0 du robinet thermostatique 7 et un levier IS de commande du moto- 
ventilateur 10. 
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Le levier 16 est mont£ pivotant autour d'un axe 19 
sur la platine 15, lie d it '■ levier portant k proximity dudit axe 
un t£ton 20 sur lequel est fix^e l'une des extr£mit£s d'un ctble 21 
mont£ coulissant dans une gaine 22 et relie* k son autre extr^mitg 
aux moyens de commande du volet d' admission 4 0 Dans sa partie 
diane, le levier 16 pr^sente un prolongement lateral 23s k la partie 
inf^rieure duquel sont fix£s des t££ons 24 et 25 s'^tendant perpen- 
diculairement k la face du levier 16. 

Le t#ton 24 est engage dans une rainure 27 conform^e dans 
un prolongement 26 d'une biellette 28 mont£e pivotante autour d'un 
axe 29 fix£ sur la platine 15, ladit* biellette 28 portant un t£ton 
30 sur lequel est fix£e 1 'extrcSmit<* d'un cSble 31 mont£ dans une 
gaine 32 et dont I 1 autre extr4mit£ est relive au volet de distribution 
14. La rainure 27^ qui est situ^e entre les axes de pivotement 19 
et 29, comporte une portion circulaire 27a dont le centre est conf on- 
du avec le centre de l'axe de pivotement 19 du levier 16, ladite 
portion 27a_ £tant prolonged par une partie rectiligne 27b attendant 
sensiblement suivant un rayon de ladite portion circulaire. 

D 1 autre part, le t£ton 25 est en contact avec un bord ext£- 
rieur 33 du prolongement 26 de la biellette 2 8, en forme de rampe 
circulaire et qui <*vite tout risque de coincement. 

Aux figures 3, 4 et 5, on a repr£sent£ un mode de realisa- 
tion des moyens de commande du volet d* admission 4 qui prSsente sur 
l'un de ses bords une partie tubulaire 34 par laquelle il est mont£ 
pivotant et coulissant sur un axe 35 fixe* sur le boltier 1 du cli- 
matiseur. 

Autour de V orifice d' admission d f air 3 est montd un si£ge 
36 de forme correspondante au volet 4 et sur lequel ce dernier est 
susceptible de venir en appui ( figure 3 ) pour obturer 1 'orifice 3* 

A l'une des extre*mit£s de l'axe 35 est viss£ un £crou 37 
qui sert de but^e r^glable pour limiter le displacement d'un cSt£ du 
volet 4. De l'autre c8t£, une double but£e 38 est fix£e sur le bot- 
tler 1 k proximity de l'un des bords du siege 36- Cette butde 38 
pr^sente un bord 38a de guidage vertical du volet, perpendiculaire 
k l'axe de pivotement 35 et un bord 38 de guidage horizontal du vo- 
let, parallele k l'axe de pivotement 35. Sur le volet 4, est articu- 
l<feen 39 l'une des extr£mit£s d'une bielle 40 prgsentant k son autre 
extr£mitd une partie 40a recourse perpendiculairement qui est mont£e 
pivotante dans une tige 41 montge coulissante dans des paliers 42, 
42a fix£s sur le bottler 1. A l'une des extr£mit£s 4la de la tige 41 
est fix£e l'extr^mite* du c&ble de commande 21 relid k son autre 
extr&nitg au levier 16. 
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Le fonctiormement des volets 4 et 14 s'effectue de la 
maniere suivante s 

Lorsque le levler 16 est dans la position representee k 
la figure 2, le volet V est dans la position de fermeture de l'ori- 
fice 3 comme represents k la figure 3, et le volet de distribution 
14 est dans la position representee en trait plein k la figure 1, 
pour laquelle I'air est dirige vers l'orifice inferieur 11 de chauf- 
fage. 

Lorsque l'on agit sur le levier 16 dans le sens de la fle- 
che F pour l'amener de la position A vers la position B, celui-ci 
agit par le ctble 21 sur la tige 41 qui coulisse dans ses paliers 42, 
42 a. 

Cette tige 4l et le volet 4 etant relies par la biellette 

40 articuiee a ses deux extremites le deplacement axial de la tige 

41 amene le volet 4 en appui sur la face 38a de la double butee 38 
et le volet, etant guide perpendiculairement a l f axe 35, ne peut que 
tourner autour dudit axe, en raison de l'effort exerce sur la biel- 
lette 40 dont une composante entraine la rotation et l f ouverture du 
volet 4. 

Des que le levier 16 atteint la position B, le volet 4 
atteint un angle d'ouverture ( figure 4) tel qu'il passe sur la par- 
tie 38b de la butee 38 oti 11 est guide parallelement a son axe pour 
tout deplacement supplement aire de la tige 41. Ce coulissement du 
volet 4 est provoque par le deplacement du levier 16 de la position 
B, k la position C. Une butee 43 peut §tre prevue au-dessus du volet 
4 afin de limiter son deplacement vers le haut, 

Lors du deplacement du levier 16 de la position A a la 
position B, le t£ton 24 se deplace dans la portion circulaire 27a 
de la rainure 27 sans provoquer une action quelconque sur la biel- 
lette 28, et un cable 31, de telle sorte que pendant la premiere 
phase d f ouverture du volet 4, le volet 14 reste dans la position 
representee en trait plein k la figure 1. 

Des que le levier 16 atteint la position B, le tgton 24 
s f engage dans la partie recti ligne 27b de la rainure 27 et provoque 
1'entralnement de la biellette 28 qui pivote dans le sens de la fle- 
che F x autour de son axe 29, ladite biellette 28 actionnant le ctble 
31 qui agit k son autre extremite sur le volet 14 qui pivote autour 
de son axe l4a_ pour atteindre en fin de course C du levier 16, la 
position 14b en trait interrompu e 

Dans cette position C du levier 16, le volet 4 est dans sa 
position d'ouverture maximum et le volet 14 obture l f orifice 11, de 
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telle sorte que I 1 air provenant de la chambre 9 est refoule* en tota- 
lity vers le conduit 12 et 1 'orifice 13 pour le degivrage. 

Les positions interned! aires entre la position B et C cor- 
respondent a des positions du volet 14 pour lesquelles I'air est r4- 

5 parti entre l f orifice 11 et l f orifice 13. 

En ce qui cone erne lee autres moyens de commande, le le- 
vier 17 est nionte* pivotant autour d'un axe 44 fixe* sur la partle 
infe"rieure de la platine 15 et il comporte un te*ton 45 sur lequel 
est fixe*e 1 1 extr^mite" d f un cable 46 coulissant dans une gaine 47, 

10 dont l f autre extre'mite' est relie*e a la came de r£glage du robinet 
thermostatique 7. 

De m£me, le levier 18 monte* pivotant sur un axe 48 fixe* 
sur la face infe>ieure de la platine 15, porte un curseur 49 qui se 
de'place sur la piste re*sistante 50 d'un rheostat, monte* en se*rie 

15 avec le moteur du groupe moto-ventilateur 10 afin de regler la Vi- 
tesse de ce dernier. 

Pour maintenir les leviers 16, 17, 18 dans une position 
determine - e et exercer sur ceux-ci une action de freinage, les ral- 
nures 51 de l'enjoliveur 52, dans lesquelles se d^placent lesdits 

20 leviers, pr^sentent deux levres 51a, 51b en contact avec les pa- 

rois des leviers, lesdites levres 51a et 51b e*tant venues de moula- 
ge avec l'enjoliveur 52, 

Bien entendu, la pre*sente invention n , est pas limit^e au 
mode de realisation qui vient d f §tre denne* uniquement a titre d'exem- 

25 pie* nullement lircitatif, mais en couvre au contraire toutes les 
variantes. 

RESUME 

Perf ectionnements aux dispositifs de climatisation notam- 
ment pour ve^iicules automobiles, consprenant un boitier pr^sentant 

30 deux chambres eommuniquant entre elles, l f une de ces chambres, sup£- 
rieure, renfermant un radiateur de chaleur traverse par l*eau de 
refroidissement du moteur, et presentant une ouverture susceptible 
d'etre mise en communication avec 1* atmosphere exterieure par un 
volet d'admission d'air, l 1 autre charcbre, inf £rieure, renfermant des 

35 moyens de ventilation pour refouler I'air se*lectivement suivant la 
position d'un volet distributeur dans des conduits d^bouchant 
respect ivement derriere le pare-brise pour le dggivrage et dans la 
partie inf^rieure du v^hicule pour le cbauff age, caract Arises par les 
points suivant s pris isolercent ou en eombinaison : 
40 1°/ Le volet d'admission d T air est relie par un c&blea 

gaine ^ an levier de comirande manuelle svonte* pivotant sur une platine, 
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ledit levier portant un teton qui est engage dans une rainure dWiel- 
lefcife-.tebafcSa pivoVtottoavte iad.ttw^:.*^*tere1Ltteli*r par etole%S«lne 
au volet de distribution, la partie de la Mellette dans laauelle est 
prevue la rainure etant disposee entre les axes de pivotement du le- 
vier et de la Mellette dans un plan perpendiculalre auxdits axes, 
ladite rainure presentant une portion circulaire dont le centre est 
eonfondu avec 1'axe de pi^otement du levier et qui est prolonged par 
une partie rectiligne attendant sensiblement suivant un rayon de 
ladite portion circulaire. 

2°/ Le volet d'admission pr<*sente sur l'un de ses bords 
une partie tubulaire sur laquelle il est monte pivotant et coulissant 
sur un axe fixd sur le boltier, ledit volet cooperant avec une double 
butee fixee sur l'un des bords du siege du volet, et presentant une 
parol de guidage perpendiculaire a 1'axe de pivctement du volet et 
une parol de guidage parallels audit axe de pivotement, ledit volet 
etant relie" par une bielle a une tige dont 1'une des extremity est 
reliee au cable de conanande coulissant parallelement a 1'axe sur 
lequel est montS le volet, ladite bielle etant articulee a l'une de 
ses extremites sur le volet et presentant a son autre extr<*mlt«? une 
partie reeourbee perpend! culairement qui est aontee pivotante dans 
la tige coulissant©. 

5V Sur la face infirieure de la platlne portant les orga- 
nes de commande des volets, sont mentis, Piyotan^un levier portant 
un curseur se depiacant sur une piste resistance d'un rheostat de 
commande d'un moteur de ventilateur et un levier reliV'par w c & b le 
a^gaine a la came d'un robinet theraostatique contrSlant le debit 
d'eau de refroidissement traversant le radiateur de chauffage. 
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